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C KIT PIAGGIO VESPA - APE )

GARANZIA: prima di iniziare il montaggio del nuovo gruppo termica Polini, leggere attentamen-
te il certificato di goranzia allegato.

PROCEDIMENTO: il montaggio del Kit non comporta difficolta parficolari, ma una serie di pre-
cauzioni che vi consigliamo di seguire attentamente. Lavare il veicolo avendo particolare cura per la
zona del motore. Smontare il vecchio gruppo termico e controllare che tutte le parti meccaniche siano
in perfetta efficienza (cuscinetti di banco, albero motare e gabbia a rulli dello spinotto). Prima del
monfaggio lavare accurafamente cilindro, pistone e testa (quando presente) con benzina e soffiare
con un getto di oria compressa, oliare leggermente lo canna del cilindro e tutte le parti in movimento
con olio per miscela. Montare il pistone con la freccia rivolta verso lo scarico; in mancanza della
freccio, montare il pistone con i fermi dei segmenti rivolti verso I'aspira. e Controllare che gli
anellini di fermo spinotto entrino perfettomente nella loro sede e non ahbiano gioco. Sistemare la
guarnizione di huse e montare il cilindro, la testa e la guarnizione di testa (quando presenti); bloc-
care i dadi di fissaggio in senso incrociato. In caso di apertura del motore si consiglia di raccordare i
travesi del carfer motore con quelli del nuovo dilindro per avere un migliore flusso dei gos.
RODAGGIO: durante i primi 500 km, non superare i 3/4 d'opertura dell'acceleratore ed evitare
di percorrere lunghi tratti in salita tenendo il motore sotto sforzo.

AVVERTENZE GENERALI: sia nella fase di rodaggio che successivamente, non richiedere mai

lo massima potenza del veicolo prima del raggiungimento della temperatura ottimale di esercizio.
I'assestamento dei vari organi si oftiene mediamente dopo circa 500 km. Si raccomanda una
huona messa a punto generale del motore e del carburatore. Questo kit & stato studiato per

alie prestazioni ad alto numero di giri. Una taratura errata potrebbe comprometterne il buon

funzionamento. Consigliamo quindi di usare accessori e ricambi originali Polini Motori presenti sui
nostri cataloghi e su www.polini.com.

ATTENZIONE: per i nuovi kit Vespa 50 847-50-55 e Vespa 125 @57 Racing, & necessario
sosfituire la candela con una a filetto lungo N2C (Champion) o BIES (NGK). Posizionare fra cilindro
¢ festa la nuova guarnizione e fissare la festa avvitando in senso incrociato. Importante: nel caso si
dovesse rismontare la festa, & obbligatorio sostituire la guarnizione, lirimenti si avra una perdita
di compressione.

Per i codiciz 140.0050-140.0080-140.0082-140.0051 /1-140.0057-140.0085-
140.0086-140.0092, si raccomanda di smussare lo spigolo del travaso di scarico con una

lima, un flessibile o tela abrasiva su tutia la sua circonferenza, per migliorare il rodaggio e
I'accoppiamento dei segmenti.

VESPA 50 038,4-047-055 PK-XL. VESPA 50 @50. APE 50 947-050:

Attenzione! Sostituire i bulloni di fissaggio testa con altretianti pit lunghi (7x35) per evitare di
sirappare lo filettotura del cilindro Polini. Carburazione:

carburatore pistone B384 getto max. pistone §47-55 getlo max.
SHB 16-10 53-55
SHB 16-16 60-62 66-68
SHB 19-19 78-80 80-82
carburatore | getto mox. | getto min. | polveriz. | spillo volvola | getto avv.
PHBL 24 coll.trad. | 72-76 50 AQ 264 D22 40 60
PHBL 24 coll lomell. | 100-102 64 AQ 264 D22 40 60

Le tarature sono state effettuate con cilindri e marmitte Polini e albero motore originale. In caso
di ulteriori elaborazioni raccomandiomo di rivedere la carburazione. La modifica dell‘albero
motore (dis. A), effettuabile medionte un seghetto, deve esser eseguita presso un'officing
speciolizzoto, montondo esclusivamente lo irosformazione con il pistone do @55.
Anficipo: mm. 1,4 prima del PM.S. oppure 17° carrispondenti o mm.27-28 misurati sulla foscia
del volano.  Candela: grado termico L78C scala Champion.
VESPA 50 @57,5 PK-XL: Carburazione

carburatore getto max. | getto min. | polveriz. | spillo valvolo | getto avv.
PHBL 24 coll.irad. 100 64 AQ 264 D22 40 60
19-19 75 60 N1 45
16-16 78 50 N°? 42

Le tarature sono state effettuate con clindri e marmitte Polini e collettori con aspirazione lomello-

re. Attenzione! Data I'elevata potenza del nostro kit, si consiglia lu sostituzione dello gabbia o
rulli dello spinotta con una pit lunga (12x17x15) cod.280.0012.
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Anticipo: mm. 1,3 prima del PM.S. oppure 16° corrispondenti a mm. 26-27 misurati sulla fascia
del volano.  Candela: grado fermico L78C scala Champion.

La modifica dell'albero motore (dis. A) effettuabile medionte un seghetto, deve essere

eseguita presso un’officin speciolizzoto. Nel coso di ossemblaggio con Kit Doppia

Aspirazione, I'albero mofore dovra essere sosfituito con uno non modificato.

VESPA 125 T5 861: Carburazione: come originale.

Anticipo: come originale. Candela: grado fermico L78C scala Champion.

VESPA 125 PX-TS-SPRINT VELOCE ©63: prima di passare al montaggio del kit, & estrema-
mente importante esequire la modifica illustrata nel disegno B, indispensabile per far combaociore
i travasi del dlindro con quelli del carter. Come effettuare le operazioni di modifica sul carter

e imbiellaggio: appoggiore la guarnizione di base originale Polini, evidenziare con una punta

da segno lo parte inferna dei travasi del cilindro ed asportarla con un flessibile (dis. B). Stessa
aperazione di fresutura dovra essere effettuata sul foro di uscita del carter aspirazione, avendo
cura di non rovinare la sede piano valvola (dis. C). Per 'albero motore vedi disegno D.
Carhurazione: la scatola filiro non dovra subire modifiche, come pure il getto massimo.

Anticipo: mm.2 prima del PM.S. oppure 19°corrispondenti a mm.38 misurati sulla fascia del volano
Candelo: grado fermico L78C scala Champion.

VESPA P200E ©68-68,5: prima di passare ol montaggio del kit, & estremamente importante
eseguire lo modifico illustrata el disegno E, indispensabile per far combaciare i travosi del
cilindro con quelli del carter. Come effettuare le operazioni di modifica sul carfer e imbiellaggio:
appoggiare la guarnizione di base originale Polini, evidenziare con una punte da segno lo parte
interna dei fravasi delcilindro ed osportarla con un Flessibile (dis. E). Stessa operazione di fresatura
dovra essere effettuata sul foro di uscita del carfer aspirazione, avendo cura di non rovinare la
sede piano valvola (dis. F). Per I'olbero motore vedi disegno D.

Carburazione: montare un getto massimo da 120 o 125 a seconda dell‘altitudine.

Anticipo: mm.2 prima del PM.S. oppure 19°carrispondenti a mm.38 misurati sulla foscio del volano
Candela: Champion N3C, estate N2C

APE P501-601V-CAR P2 1° @69 serie MPR 500-MPM 600-MPV 600 069:
Carburazione: come originale.  Anticipo: come originale. Candelo: Champion RL 82 C.

§ KIT FOR PIAGGIO VESPA-APE )

WARRANTY: before starting the assembling of the new Polini cylinder kit, carefully read the
warranty manual provided with the product

PROCEDURE: it's quite eusy to assemble this ki, but it is important to follow very carefully
some precautions. Wash the vehicle and the engine zone with great care. Disassemble the old
evlinder kit and verify that all the mechanical parts are in perfect conditions (bearings, crankshaft
and piston pin.). Before ossembling the engine, wash the cylinder, the piston ond the head (if
provided) accurately with petrol and blow in a jet of compressed air; then lubricate the cylinder
liner ond all the parts in movement with mixture oil. Assemble the piston keeping the arrow to-
wards the exhaust; if there isn't any arrow fit the piston with the pin rings towards the induction.
Check that the piston pin rings enter perfectly and without slack. Lop the head valve and to check
its tightness, pour some petrol in the head cover with the spark plug fitted; in case of oil leakage
repeat this operation. Place the bose gasket, assemble the cylinder and lock the nuts in cross-way.
If the engine hos been opened we suggest jointing the engine case transfers with the ones of the
new cylinder fo improve the gos scavenging.

RUNNING IN: During the first 500 Km don’t exceed the % of the accelerator opening ond
ovoid to cover long upward runs putting with engine under strain.

GENERAL SUGGESTIONS: both during the running-in and after never try getting the highest
power before achieving the best running temperaiure. Bedding of the various paris will be
obtained after an average of about 500 km. We suggest to set up the engine, the carburettor ond
the variator with great care. This kit has been studied for extreme performance at high rev. Wrong
calibration could compromise the engine performance. We suggest using original Polini Motori.
spare parts listed in our cotalogues or in our web site www.polini.com.

ATTENTION: For the new kits for Vespa 50 B 47 -50 -55 and Vespa 125 8 57 Racing, it's
necessary 1o replace the spark plug with a N2C (Champion) or B9ES (NGK) with long thread.

Place the new gasket between the cylinder and the head and fix the head screwing it in cross way.
Importont: if you need to remove the head agoin it is compulsory 1o change the gosket, otherwise
there will be a leak of compression.

For items 140.0050-140.0080-140.0082-140.0051/1-140.0057-140.0085-
140.0086-140.0092 we ndvise you to remove the sharp corner from the exhaust port by
using a file, o honing machine or an emery cloth 1o improve the running-in and the rings coupling.
VESPA 50 938,4-047-055 PK-XL. VESPA 50 @50. APE 50 847-050:

Attention! Change the fixing head nuts with longer ones (7x35) to avoid stripping the Polini
cylinder thread. Corburetion:

Anticipo: mm. 1,4 prima del PM.S. oppure 17° corrispondenti a mm. 27-28 misurati sulla foscia carburettor 38,4 piston (moin jet) 84755 piston (main jet)
del volano. Candelo: grado termico L78C scalo Champion.La modifica dell'albero motore (dis. A), SHB 16-10 53-55
effettuabile mediante un seghetto, deve essere eseguita presso un’officin specializzata. SHB 16-16 60-62 66-68
VESPA 125 PRIMAVERA-ET3-PK-ETS-XL @57: montare il nuovo cilindro senza pistone SHB19-19 78-80 80-82
ml:ltrullundu (rell_wn :;d; od urfare t;nﬁu il vﬂn!u]no eil (EH‘I;I mu]ure.{eventuulmenle limare lo carburettor ruin jet_|_min, jet | alomizes | meedle | valve | ignifion jet
parte sporgente fino od otienere una distanza di 1 mm.) Carburazione: PHBL2A stondard manifold | 72.76 50 | Aa26d | D22 | 40 60

carburatore 7ﬂ_§ﬁgeﬁtgn max. _ : getlo min. | polveriz. spillo | valvolo ges PHBL24 reed manifold | 100-102 64 AQ264 | D22 40 60

-80 albero originale
PHBL 24 AD 88.90 alber E[ 50 AQ 264 D22 40 Calibration has been made with Polini cylinders and mufflers and the original crankshaft fitted. If
P 76 new tuning is required we suggest checking the corburetion.
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and piston pin.). Before assembling the engine, wash the cylinder, the piston and the head (if
provided) accurately with petrol and blow in a jet of compressed air; then lubricate the cylinder
liner and all the parts in movement with mixture oil. Assemble the piston keeping the arrow fo-
wards the exhaust; if there isnt any arrow fit the piston with the pin rings towards the induction.
Check that the piston pin rings enter perfectly and without slack. Lap the head valve and to check
its tightness, pour some petrol in the head cover with the spark plug fitted; in case of oil leakage
repeal this operation. Place the base gasket, assemble the cylinder and lock the nuts in cross-way.
If the engine has been opened we suggest jointing the engine case transfers with the ones of the
new cylinder o improve the gas scavenging.

RUNNING IN: During the first 500 Km don‘t exceed the % of the accelerator opening and
avoid fo cover long upward runs putting with engine under strain.

GENERAL SUGGESTIONS: both during the running-in and after never iry getting the highest
power before achieving the best running temperature. Bedding of the various parts will be
obtained after an average of about 500 km. We suggest io set up the engine, the carburettor and
the variator with great care. This kit has been studied for extreme performance at high rev. Wrong
calibration could compromise the engine performance. We suggest using original Polini Motori
spare paris listed in our catalogues or in our web site www.polini.com

ATTENTION: For the new kits for Vespa 50 @ 47 -50 -55 and Vespa 125 @ 57 Racing, it's
necessary o replace the spark plug with a N2C (Champion) or BIES (NGK) with long thread.

Place the new gasket between the cylinder and the head and fix the head screwing it in cross way.
Important: if you need to remave the head aggin it is compulsory to change the gasket, otherwise
there will be a leak of compression.

For items 140.0050-140.0080-140.0082-140.0051/1-140.0057-140.0085-
140.0086-140.0092 we advise you to remove the sharp comer from the exhaust port by
using a file, o honing machine or an emery cloth to improve the running-in and the rings coupling.
VESPA 50 ©38,4-047-055 PK-XL. VESPA 50 @50. APE 50 847-850:

Attention! Change the fixing head nuts with longer ones (7x35) to avaid stripping the Polini
cylinder thread. Corburefion:

présents sur nos catalogues et sur nofre site www.polini.com.
ATTENTION: pour les nouveaux kits pour Vespa 50 @ 47 -50 -55 et Vespa 125 § 57 Racing
remplacer la bougie avet une d filet long N2C (Champion) ou BIES (NGK). Posifionner entre
tylindre et culasse le nouveau joint et fixer la culosse en vissant dans le sens croisé.
Important: si on doit démonter la culasse, il faut obligatoirement remplacer le joint, autrement on
oura une perte de compression.
Pour les références 140.0050-140.0080-140.0082-140.0051 /1-140.0057-

140.0085-140.0086-140.0092, il est conseillé de chanfreiner I'aréte de la sortie d"échap-
pement sur toute la largeur, coté inférieur du cylindre, avec une lime, une ponceuse ou une foile
abrasive, de facon & améliorer le rodage et I'opairage des segments.
VESPA 50 938,4-847-055 PK-XL. VESPA 50 850. APE 50 847-050:
Attention! Remplacer les boulons de fixation de lu culusse avec des autres plus longs{7x35)pour
éviter d'abimer le filetage du cylindre Polini. Corburation:

carburateur piston B38,4 (jet max.) piston B47-55 (jet mox.)
SHB 16-10 53-55
SHB 16-16 60-62 66-68
SHB 19-19 78-80 80-82
carburateur jet max. | jet min. |pulvérisat. | pointeau | clapet | jet dém.
PHBL 24 coll trad. 72-76 50 AQ 264 D22 10 60
PHBL 24 coll.d lomelle | 100-102 64 AQ 264 D22 40 60

Les tarages ont été effectués avec cylindres et pot Polini et avec vilebreguin d‘origine. En cos
d'autres élaborations, on vous recommande de contréler de nouveau la corburation.
La modification du vilebrequin o I'vide d'une petite scie (dessin A), doit éfre effectué dans une
usine spécialisée par le montage de lu fransformation avec piston B55.
Avance: 1,4 mm avant le PM.S. ou 17° correspondants a 27-28 mm mesurés sur lo bande du
volant. Bougie: dégrée thermique L78C Champion
VESPA 50 857,5 PK-XL: Corburation:

carburetior #38,4 piston (main jet) #47-55 piston (main jet)
SHB 16-10 53-55
SHB 16-16 60-62 66-68
SHB 19-19 78-80 80-82
carburetior moinjet | min.jel | ofomizer | needle | valve | ignition jet
PHBL24 standard manifold |  72-76 50 A 264 | D22 40 60
PHBL24 reed manifold | 100-102 64 A 264 | D22 40 60

carhurateur jet max. | jetmin. |pulvérisal. | pointeou | clapet | jet dém.
PHBL24 coll.d lamelle | 100 64 AQ 264 22 40 60
19-19 75 60 N°1 45
16-16 78 50 N°? 42

Les tarages ont é1é effectuss avec cylindres et pots Polini ef collecieurs avec aspiration d lamelle.
Attention! Ve la grande importonce de notre kit, on vous conseille le remplacement de la cage
d aguille de 'axe avec une plus longue (12x17x15) code 280.0012.
Avance: 1,4 mm avant le PM.S. ou 17° correspondent a 27-28 mm mesuré d 27-28 mm sur lo
bande du volant. Bougie: deqré thermique L78C Champion

Calibration has been made with Polini cylinders and mufflers and the original crankshaft fitted. If
new tuning is required we suggest checking the carburetion.

VESPA P200E ©68-68,5: before assembling the kit, it is very important fo proceed with the
modification shown in picture E, essential to match the cylinder ports to the crankcase ones. How
to modify the carter and the crankshaft: place the Polini base gaskets, sign with a pen the port
inside part and remove it using a milling machine (picture E). Do the same on the intake case exit
hole, being careful not to damage the valve housing surface (picture F). Look at picture D for the
crankshaft.

Carburetion: fit a 120 or 125 main jet according to the alfitude.

Advance: 2 mm before the Upper Dead Centre or 19° corresponding fo mm. 38 measured on the
flywheel bend. Spark plug: Champion N3C; in summer fime use N2(

APE P501-601V-CAR P2 1° 969 serie MPR 500-MPM 600-MPV 600 @69:
Carburetion: original. Advance: original. Spark Plug: Champion RL 82 C

C KIT PIAGGIO VESPA - APE )

GARANTIE: avant de commencer avec le montage du nouveau group thermique Polini, lire
attentivement le cerfificat de gorantie ci-joint.

DERQULEMENT: le montage du kit n'entraine pas de difficultés particuliéres, mais il y a de
précaution d suivre attentivement. Laver soigneusement le véhicule, la partie du moteur en
particulier. Démonter le group thermique et contréler que toutes les parfie mécaniques soient en
parfaite état ( roulements de vilebrequin, vilebrequin, cage @ aguille de I'axe). Avant le montage,
laver soigneusement le cylindre, le piston, et lu culosse (si présente) avec de |'essence et puis
souffler a 'nide d’un jet a aire comprimé, lubrifier légérement le canon du cylindre et toutes les
parties en mouvement avec de ['huile pour mélange. Monter le piston en faisant attention que

|a fleche soit tournée vers |'échappement; s'il n'y pas de fléche, monter le piston de facon d ce
que les arréts des segments soient fournés vers I'uspiration. Contréler que les petites bagues
d'arréts de |'axe soient bien installés dans leur logement et qu'il n'y ai pas de jeux. Loger le joint
d'embase et monter le cylindre, la culasse et le joint de la culasse (si présents), bloquer les écrus
de fixation en sens croisé. Pour augmenter ultérieurement |'écoulement des gaz, on conseille de
raccorder les transferts du carfer moleur avec ceux du nouveau cylindre.

RODAGE: pendant les premiers 500 km, ne dépasser pas les 3 d'ouverture de |'accélérateur et
éviter de parcourir de longues distances en cote en tenant le moteur sous effort.
AVERTISSEMENTS GENERAUX: soit en rodage, soit aprés le rodage, ne pas monter au
régime maximum avant d'obtenir la température optimale de fonctionnement. La mise en places
des différentes piéces sera obtenue aprés les premiers 500 km. On recommande une bonne mise
au point général du moteur et du carburateur. Ce kit a é1é étudié pour joindre les meilleures
performances @ un numéro de fours élevé. Une tarage erronée peut en comprometire le bon
fonctionnement. On vous ¢ onc d'utilisel ent de piéces de i

La modification du vilebrequin @ 'aide d'une petite sie (dessin A), doit éire effectué dons une
usine spécialisée.

VESPA 125 PRIMAVERA-ET3-PK-ETS-XL @57: monter le nouveau cylindre sans le piston
en contrélant qu'il n'heurt pos le volant et le carter moteur (éventuellement limer lu partie qui
penche jusqu’obtenir une distance de 1 mm). Carburation:

carburateur jet du moximum jet minimum | pulvérisateur | pointeau | clapet gaz
78-80 vilebrequin d'origine

PHBL 24 AD | ‘gu"00 ilsbramuin mogifis | 30 AQ264 | D22 40

d'origine 76

Avance: 1,3 mm avant le PM.S ou 16° correspondent @ 26-27 mm mesurés sur lo bande du
volant. Bougie: dégrée thermique L78C Champion

La modification au vilebrequin (dessin A) & I'vide d'une pefite scie, doit &tre effeciué dans une
usine spécialisée. Dans le cas d'un assemblage avec Kit & double aspiration, le vilebrequin devra
étre remplacé avec un autre non-modifié.

VESPA 125 T5 @61: Corburation : comme ['originale

Avance: comme 'originale. Bougie: degré thermigue L78( Champion

VESPA 125 PX-TS-SPRINT VELOCE @63 avant de passer au montage du kit il est ex-
trémement important d"effectuer la modification indiquée dans le dessin B, elle est indispensable
pour joindre les transferts du cylindre avec ceux du carter. Modification au carter et a I'embielloge
= appuyer le joint d’embase dorigine Polini, meftre en évidence lo partie inferne des transferts
avec une painte & tracer et puis I'emporter & I'aide d'un flexible (dessin B), Cette opération de
fraisage devra éire effectué sur le trou de sortie du carter d'aspiration en faisant attention & ne
pas abimer le sigge du plan du clapet {dessin C). Pour le vilebrequin voir le dessin D. Corburation:
i la boite du filtre ni le jet max. doivent étre modifis.

Avance: 2 mm avant le PM.S. ou 19°correspondant & 38 mm mesurés sur lo bande du volant.
Bougie : degré thermique L78C Champion

VESPA P200E ©68-68,5: avont de passer au montage du kit il est extrémement important
de suivre lo modification illustrée dans le dessin E, elle est indispensable pour joindre les iran-
sferts du cylindre avec ceux du carter. Modification au carter ef & I"embiellage: appuyer le joint
d'embase d'origine Polini, mettre en évidence la parfie inferne des transferts avec une pointe o
fracer et puis 'emporfer a |'aide d'un flexible (dessin E). Cette opération de fraisage devra étre
effectué sur le trou de sortie du carter d'aspiration en faisant attention @ ne pas abimer le siége
du plan du clapet (dessin F). Pour le vilebrequin vair le dessin D.

Corburation: monter un jet maximum de 120 ou 125, selon I'altitude.

Avance: 2 mm avant le PM.S. ou 19°correspondant @ 38 mm mesurés sur la bande du volant.
Bougie: Champion N3, éré N2C _

APE P501-601V-CAR P2 1° 369 serie MPR 500-MPM 600-MPV 600 869:
Corburation: comme d'origine.  Avance: comme d'origine  Bougie: Champion RL 82 C.
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€ KIT PARA PIAGGIO VESPA - APE

GARANTIA: antes de empezar el montaje del nuevo kit Polini, leer cuidadosamente el certifica-
do de garantia anexo.

PROCEDIMEINTO: el montaje del kit no es dificl pero es muy imporfante seguir unas
precautiones. Limpiar el veiculo y el motor. Desmontar el cilindro onfiguo, verificar que todos los
componentes mecdnicos estén en perfectas condiciones (rodamientos de bolas, ciguefial y el bulén).
Antes de montar el motor, limpiar cuidadosamente el cilindro, pistan y culata {si hay) y secarlos
con un chorro de aire; aceitar ligeramente la camisa del cilindro y fodas las partes méviles con
aceite para mezclo. Montar el pistén con la agujo hacia el escape. Si falta la aguja sobre el pistdn,
mantar el piston con los agujeros de sujecian de los segmentos del lado de la admision. Controlar
que los clips del bulén se han posicionado correctamente y no se mueven. Colocar la junta, montar
el cilindro, lo culota y lus juntas de la culata (si hay); apretar los tuercas en sentido diogonal. Si

se abre el motor aconsejomos alinear los franfers del carter motor con los del nuevo dlindro para
aumentar el flujo de gas.

RODAJE: durante los primeros 500 Km no superar los % de apertura del acelerador y evitar
largos froyectos can el motor a sobrerégimen.

ADVERTENCIAS GENERALES: tanto en el periodo de rodaje como en general, no buscar
nunca la méxima potencia del motor antes de haber alcanzado la temperatura éptima de funcio-
namiento. El correcto funcionamiento de todos los drganos del motor no se podrd observar antes
de haber realizado 500 kms. Se recomienda lu puesta o punto general del motor, del carburador
y del variador. Este kit ha sido realizado para prestaciones a un alto nimero de revoluciones.
Cualquier error podria perjudicar el resultado final. Se recomienda la utilizacidn de recambios
originales Polini que sz encuentran en nuestros catdlogos o en la paging web www.polini.com.
ATENCION: Para los nuevos kits para Vespa 50 @ 47 -50-55 y Vespa 125 @ 57 Racing, es
necesario sustituir lo bujia con una con resca mas larga N2C (Chompion) o BIES (NGK).

Poner lu nueva junta entre cilindro y culota y fijar la culata atornillandola en sentido cruzado.
Importante: si fuera necesario desmontar la culata es obligatorio susfituir la junta, si no hay una
perdida de compresion.

Para las referencias 140.0050-140.0080-140.0082-140.0051/L-140.0057-
140.0085-140.0086-140.0092 le aconsejamos quitar lo esquina aguda de lo lumbrero
de descarga vsondo una lima, una maquina para rectificar y pulir cilindros o un pafio de esmeril
para mejorar el rodaje y el acoplomiento de los segmentos.

VESPA 50 @38,4-047-055 PK-XL. VESPA 50 @50. APE 50 847-050:

jAtencion! Sustituir los tornillos de fijacian con otros mds largos (7x35) para que no se rompa la
rosca del cilindro Polini. Carburacion:

carburador [@38,4 pisténlchicle de alta) | @47-55 piston(chicle de alta)
SHB 16-10 53-55
SHB 16-16 60-62 66-68
SHB 19-19 78-80 80-82
corburador chicle de alfa | chicle de boja | pulveriz. | aguja | vélvula | chicle de inyeccion
PHBL24 colect.stondard | 72-76 50 AQ264 | D22 | 40 60
PHBL 24 colect.lominar |  100-102 64 AQ264 | D22 | 40 60

El calibrado se ha hecho con cilindros y escapes Polini y cigiiefial original. En caso de nuevas
manipulaciones aconsejomos volver a controlar la carburacidn. Dirigirse a un faller pora ln
modificacion del cigierial (dibujo A) que se hace por medio de una sierra, sélo montar con un
piston de @ 55.

Avance: 1,4mm antes del Punto Muerto Superior o 17° correspondientes a 27-28 mm medidos
sobre la banda del volante.

Bujia: grado térmico L78C - escala Champion.

VESPA 50 @57,5 PK-XL: Carburacion:

corburador chicle de olia | chicle de boja | pulveriz. | aguja | vélvula | dhicle de inyecdon
PHBL24 colect standord 100 64 AQ264 | D22 | 40 60
19-19 75 60 N°1 45
16-16 78 50 N°2 41

El calibrado se ha hecho con cilindros y escapes Polini y colectores con admision de laminas.
jAtencion! El kit es muy potente por lo tanio aconsejamos sustituir la jaulo de rodillos del bulan
por una mds larga (12x17x15) cod. 280.0012.

Avance: 1,4mm antes del Punto Muerto Superior o 17° correspondientes a 27-28 mm medidos
sobre la banda del volante. Bujia: grado térmico L78C - escala Chompion.

Dirigirse a un faller para la modificacion del cigiieral (dibujo A) que se hace por medio de una
sierra, sélo montar con pistén de @ 55.

VESPA 125 PRIMAVERA-ET3-PK-ETS-XL @57: moniar el cilindro nuevo sin pistén,
conirolor que no foque el volante y el carter del motor (en su coso limar la zona sobresaliente

Dirigirse a un taller para lo modificacion del cigiienal (dibujo A) que se hace por medio de una
sierra. En coso de montaje junto a un kit con doble aspiracion, sustituir el cigiiefial por uno que no
se haya modificado.

VESPA 125 T5 @61: Corburacion: original
Bujia: grado térmico L78C - escalo Champion.
VESPA 125 PX-TS-SPRINT VELOCE @63: antes de montar el kit es muy importante

hacer ln modificacién que se indica en el dibujo B, indispensable para alinear perfectamente los
transfers del cilindro con los del carter. Como hater los operaciones de modificacion del carter y
del cigiiefial: poner las juntas de base original Polini, sefialar con un boligrafo la zona interna de
los transfers del cilindro y quitarla con una fresa (dibujo B). Lo misma operacidn de fresado se
debe hacer en el orificio de salida del carter y tener cuidado de no dafiar el alojamiento del plano
de la vélvula (dibujo C). Para el dgiieial mirar el dibujo D.

Carburacion: la caja del filiro y el chicle de alta no se deben modificar.

Avance: 2mm antes del Punto Muerto Superior 0 19° correspondientes a 38 mm medidos sobre la
banda del volante. Bujia: grado térmico L78C - escala Champion.

VESPA P200E 068-68,5: antes de montar el kit es muy imporfante hacer la modificacion
que se indica en el dibujo E, indispensable para clinear perfectamente los transfers del cilindro
con los del carter. Como hacer los operaciones de modificacion del carter y del cigiiefial: poner las
juntas de base original Polini, sefialar con un boligrafo la zona interna de los fransfers del dlindro
y quitarla con una fresa (dibujo E). Lo misma operacitn de fresado se debe hacer en el orificio

de salida del carter y fener cuidado de no dafior el alojomiento del plano de la vélvula (dibujo F).
Para el cigiienal mirar el dibujo D.

Carburacion: montar un chicle de alta de 120 o 125 segin la oltitud.

Avance: 2mm antes del Punto Muerto Superior o 19° correspondientes o 38 mm medidos sobre

lo banda del volante.

Bujia: Champion RL 82 C, durante el verano uiilizar N2C

APE P501-601V-CAR P2 1° @69 serie MPR 500-MPM 600-MPV 600 069:
Carburacion como el original. ~ Avance: como el original Bujia: Champion RL 82 C.

( KIT PIAGGIO VESPA - APE 5)

GARANTIE: Bevor der Montage, lesen Sie unbedingt den beiliegenden Gorantieschein.
VERFAHREN: Die Montage von diesem Zylinderkit ist nicht mit besonderen Schwierigkeiten
verbunden, aber sie erforder! einige Vorsichtsmafinahmen, die Sie sorgfiiltig folgen miissen.
Das Fahrzeug waschen: beachten Sie den Motor sorgfiiltig zv behandeln. Den alten Zylinderkit
aushauen und kontrollieren, ob alle mechanischen Teile voll funktionsfiihig sind (Kurbelwellen-
lager, Motorwelle und Kolbenbolzenlager). Bever der Montage, den Zylinder, den Kolben und
den Kopf (wenn anwesend) sorgfltig mit Benzin soubern und mit Druckluft frocknen. Dann

die Zylinderloufhiichse und alle beweglichen Teile leicht mit Ol fiir Kraftstoffolmischungen olen.
Den Kolben mit dem Pleil in Richtung des Auspuffs montieren. Sollte der Pfeil abwesend sein,
den Kolben mit der Kolbenringsicherungen in Richtung der Ansougung montieren. Dabei darouf
achten, duss die Kolbenbolzensicherungsringe perfekt in ihre Sitze gelangen und doss es kein
Spiel gibt. Die Basisdichtung einsetzen. Den Zylinder und den Kopf und die Kopfdichtung (wenn
anwesend) montieren. Die Sperrmuttern Gber Kreuz anziehen. Um die Gasstromung zu erhahen,
empfehlen wir die Uberstromkoniilen des Motorgehiiuses mit der Uberstromkandlen des neuen
Tylinders zu verbinden

EINFAHREN: Wahrend der ersten 500 Km den Gasgriff nicht mehr als bis zu 3 aufdrehen und
lange Steigungen vermeiden, bei denen der Motor unfer Last gehalten wird.

ALLGEMEINE HINWEISE: Sowohl beim Einfohren als auch danach nie den Motor auf
Hachstleistung bringen, bevor die optimale Betriebstemperatur nicht erreicht worden ist. Der
Einlaufvorgang der verschiedenen Teile ist im Durchschnitt nach den ersten 500 Km abgeschlos-
sen. Wir empfehlen eine gute Einstellung des Motors, des Vergasers und des Variomatiks. Dieser
Tylinderkit wurde fiir die maximale Leistung bei hohen Drehzahlen entworfen. Ein falscher
Abgleich kannte die gute Arbeilsweise des Motors gefiihrden.

Es wird empfohlen, ausschlieflich POLINI MOTORI Originalersutzteile zu verwenden , die Sie in
unseren Katalogen und auf www.polini.com finden kénnen.

ACHTUNG: Fiir die neve Zylinderkits fiir Vespa 50 @ 47 -50 -55 und Vespa 125 @ 57 Racing,
es is notwendig die Ziindkerze durch eine Kerze mit langem Gewinde zu ersetzen, 2.B. N2C
{Champion) oder BIES (NGK). Die neue Dichtung zwischen Zylinder und Kopf posifionieren, und
den Kopf gekreuzt anschrauben. Wichtig: wenn man den Kopf aushauen muss, ist es obligatorisch
die Dichtung zu ersetzen, ansonsten wird man eine Kompressionsabgang haben.

Fiir die Artikelnummer 140.0050-140.0080-140.0082-140.0051/1-140.0057-
140.0085-140.0086-140.0092, um die Einfahrphose der Ringe zu verkiirzen und die
Tuverlissigkeit zu erhohen, empfehlen wir die Kanten am Auslasskanal beispielsweise mit
Schleifpapier zu brechen.

VESPA 50 ©38,4-047-055 PK-XL. VESPA 50 @50. APE 50 ©847-050:

Achtung! Die Kopfsperrbolzen durch mehr lange (7x35) Sperrhalzen ersetzen, um dus Abreiflen
des Gewindes des Polini Zylinders zu vermeiden. Vergasung:

Avance: Como el original

it obterier sua ditonia da 1mm). Carbisactn: Vergasertyp Kolben B384 (Hochlaufdise) | Kolben B47-55 (Hochloufdiise)
2 55
carburador chicle de alta chicle de baja | pulverizador | agujo | vélvula gas iﬁg :: :2 :g :2 668
PHBL24 | 78-80 cigiiefial original . - -
AD” | 8890 cigieiol modificodo | 30 M | 0 W sHB 19-19 7880 80-82
original 76 Vergaser Hochloufdise | Leerloufdise | Zerstiuber | Schwimmernadel | Ventil | Anlossendiise
Avance: 1,3mm antes del Punto Muerto Superior o 16° correspondientes o 26-27 mm medidos PHBL2A Trodifonellverg. | 7276 50 AQ 264 oz 40 L
sobre la banda del volante. Bujia: grado térmico L78C - escala Champion. PHBL2 Lomellorverg. | 100-102 Ll AQ264 022 0 60
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Der Nullabgleich ist mit Polini Zylindern und Auspuffe und mit Originalmotorwelle gemacht
worden. Falls weiterer Anderungen, den Nullabgleich durchsehen.

Die Anderung der Motorwelle mit einer Hondsiige (Bild. A} muss in einer spezialisierten Werkstatt
durchgefiihrt werden und nur ob den 855 Kolben montiert wurde.

Frithziindung: 1,4 mm vor dem 0.T.P. oder 17°, die 27-28 mm. (auf dem Schwungradstreifen
gemessen) entsprechen.

Kerze: Thermischer Grad L78C Champion Skala

VESPA 50 @57,5 PK-XL: Vergasung:

Vergaser Hochlaufdiise | Leerloufdiise | Zerstiuber | Schwimmernodel | Ventil | Anlassendiise
PHBL24 lomellarvergaser | 100 b4 AQ 264 D22 10 60

19-19 75 60 N°1 45

16-16 78 50 N°2 42

Der Nullabgleich ist mit Polini Zylindern und Auspuffe und mit Lomellorvergasern gemacht
worden. Achtung! In Anbetracht der hohen Leistung von unseren Zylinderkits, empfehlen wir die
Ersetzung des Kolbenbolzenlager durch den mehr lange Artikelnummer 280.0012 (12x17x15).
Frishzindung: 1,4 mm vor dem D.T.P. oder 17°, die 27-28 mm. (auf dem

Schwungradsireifen gemessen) entsprechen. Kerze: Thermischer Grad L78C Champion Skala.

Die Anderung der Motorwelle mit einer Hondsiige (Bild. A) muss in einer spezialisierten Werkstatt
durchgefihrt werden.

VESPA 125 PRIMAVERA-ET3-PK-ETS-XL @57: Den neven Zylinder ohne Kolben montie-
ren und priifen, dass der Zylinder gegen dos Schwungrad und das Motorgehiiuse nicht stofit. Auf
diesen Fall die Ausladung bis zu einem Abstand von Tmm feilen. Vergosung:

Vergaser Hochloufdiise Leerlaufdise | Zerstiuber | Schwimmernadel | Drosselventil
PHBL 24 | 78-80 Originalmotorwelle

AD_ | 88-90 geinderto Motorwelle | 0 | AQ264 022 40
original 76

Frihziindung: 1,3 mm vor dem 0.T.P. oder 16°, die 26-27 mm. (auf dem

Schwungradsireifen gemessen) entsprechen.

Kerze: Thermischer Grad L78C Chompion Skala

Die Anderung der Motorwelle mit einer Handséige (Bild. A) muss in einer spezialisierten Werkstatt
durchgefishrt werden. Sollte einen Doppelansaugskit montiert werden, die Motorwelle durch ein
nicht-modifiziertes Stiick erselzen.

VESPA 125 T5 B61: Vergasung: Wie original
Kerze: Thermischer Grad L78C Champion Skala
VESPA 125 PX-TS-SPRINT VELOCE 963: Bevor der Montage des Zylinderkits, die
Ainderung wie im Bild B durchfiihren, die ndtig ist, um die Uberstromkanlen des Zylinder mit der
Uberstromkanilen des Moforgehduses zu verbinden. Anderungsverfahren des Motorgehiiuses und

der Motorwelle: Die Originalbasisdichtung Polini auf dos Motorgehiuse stellen. Die Innerseite des
Uberstromkanals mit einem Farbstift markieren und sie mit einem

Schlouch wegnehmen (Bild B). Das selbe Friisungsverfahren auf dem

Ansauggehiiusesauslauf ausfiihren. Beachten Sie den Ventilflichesitz nicht zu verderben (Bild C).
Sehen Bild D fiir Motorwellednderung.

Vergasung: Keine Anderungen fiir Filtergehiiuse und Hochloufdiise

Friihziindung: 2 mm vor dem 0.T.P. oder 19°, die 28 mm. (auf dem Schwungradsireifen gemes-
sen) entsprechen. Kerze: Thermischer Grad L78C, Champion Skala

VESPA P200E 0/68-68,5: Bevor der Montage des Zylinderkits, die Anderung wie im Bild E
durchfihren, die nifi ist, um die Uberstromkanilen des Zylinder mit der Ubersiromkandlen des
Motorgehiiuses zu verbinden. Anderungsverfahren des Motorgehduses und der Motorwelle: Die
Originalbasisdichtung Polini auf das Motorgehiiuse stellen. Die Innerseite des Uberstromkanals
mit einem Farbstift markieren und sie mit einem Schlauch wegnehmen (Bild E). Das selbe
Frasungsverfahren auf dem Ansauggehiiusesauslouf ausfihren. Beachten Sie den Ventilflichesitz
nicht zu verderben (Bild F). Sehen Bild D fiir Motorwellednderung.

Vergasung: nach der Hahe 120 oder 125 Hochlaufdise montieren.

Frihziindung: 2 mm vor dem 0.T.P. oder 19°, die 38 mm. {auf dem Schwungradsireifen gemes-
sen) entsprechen. Kerze: Champion N3C. Champion N2C im Sommer

APE P501-601V-CAR P2 1° @69 serie MPR 500-MPM 600-MPV 600 B69:
Vergasung: wie Originl ~ Frihziindung: wie Original ~ Kerze: Champion RL82C

Frishziindung: Wie Original
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